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Abstract Of FR25641 41 

The present invention relates to a device intended to increase the 


performance of a 4-stroke four cylinder engine with a firing order 1- 
3-4-2, whilst reducing the effects of pollution by direct injection of 
part of the burnt gases into the cylinder filled with fresh gases 
before compression. 

The self-supercharging engine according to the invention comprises 
two communication circuits 6 and 7 between orifices pierced at 
bottom dead centre respectively of cylinders 1 and 4, and, 2 and 3 
and passing through valves 8 and 9 for adjusting and regulating the 
gas flow rates. A shut-off 12 is provided on each piston and rubs on 
the wall of the corresponding cylinder. 
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TD Titulalrels) : 


74) Mandataire(8) ; 


@) Moteur auto surcompresseur. 


^T) La pr6sente invention concerne un dispositif destin6 S 
augmenter le rendement d'un moteur d 4 temps 4 cylindres 
avec ordre d'allumage 1 •3-4-2, tout en diminuant les effets de 
la pollution par injection directe d'une partie des gaz brOl^s 
dans le cylindre rempli de gaz frais avant compression. 

Le moteur autosurcompresseur selon Tinvention comporte 2 
circuits de communication 6 et 7 entre orifices perc§s au point 
mort bas respectrvement des cylindres 1 et 4. et 2 et 3 et 
passant par des vannes 8 et 9 de r6glage et de regulation du 
d6bit des gaz. Un obturateur 12 est pr^vu sur cheque piston et 
frotte sur la parol du cylindre correspondent 
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La presente invention concerne un dispositif destine a aug- 
menter le rendement d'un moteur a 4 temps de 4 cylindres avec 
ordre d'allumage 1-3-4-2, de conception traditionnelle , 
tout en diminuant les effets de la pollution. 

Le moteur a 4 temps traditionnel perd une energie conside- 
rable lors de 1 'evacuation des gaz d • echappement . Le disposi- 
tif objet de 1 'invention permet de remedier a cet inconvenient 
en injectant directement une partie des gaz brules dans le 
cylindre rempli de gaz frais avant compression. 

II comporte, en effet, un circuit de communication des gaz 
muni d'une vahne (9) qui relie le cylindre 2 au cylindre 3 
(circuit (7) ). De meme , le cylindre 1 est relie au cylindre 4 
par le meme precede (circuit (6) ). 

Ce circuit etant place au niveau du point mort bas (3), 
15 les gaz d -echappement du cylindre 2 passent dans le cylin- 
dre 3 qui se trouve en fin d* admission ; ceci a pour effet 
d'augmenter le volume des gaz du cylindre 3 et de lui donner 
une compression superieure a la normale et un meilleur rende- 
ment . 

20 Le meme effet se produit dans le cas inverse, c'est-a- 

dire, lorsque le piston 3 alimente le piston 2. Le meme resul- 
tat est obtenu lorsque le cylindre 1 alimente le cylindre 4, 
puis lorsque, a son tour, le cylindre 4 alimente le cylindre 1. 
Les vannes (8) et (9) jouent le role de regulateur de 
25 debit des gaz et agissent sur la compression qu'on peut 

augmenter ou diroinuer a la volonte du regleur qui recherche 
le meilleur rendement. 

Ce circuit est destine a etre en contact permament avec 
les gaz chauds oxydants et doit etre realise en acier inoxy- 
dable et brase sur les cylindres perces au prealable au niveau 
du "point mort bas". 

Pour eviter une penetration du lubrifiant des paliers et 
pistons dans les circuits, un obturateur mobile (12) sera 
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plac6 sur chaque piston. II sera fabriqu6 en fonte, aura une 
forme ^pousant le diam^tre du cylindre, sa longueur peritiettra 
la fermeture de 1* orifice au moment oili le piston sera au "point 
mort haut" et sa largeur sera le double du diam^tre de 1' orifi- 
ce. 

Un bon fonctionnement sera assure en r^glant I'ouverture de 
la soupape d*^chappement au moment precis od le piston, aura fran- 
chi le "point mort bas" vers le haut, au niveau de 1' orifice du 
circuit de communication. 

AVANTAGES 


De conception simple, ce syst^me permet de r^aliser des per- 
formances sup^rieures h celles du moteur normal tout en r^duisant 
la consommation de carburant et en diminuant la pollution, puisque 
une partie des gaz d ' ^chappement passent deux fois dans les chambres 
d' explosion. 
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REVENDICATIONS 

1) Moteur a explosion interne de 4 temps 4 cylindres auto- 
surcompresseur , caracterise par le fait qu'il comporte un dis- 
positif constituifS de deux circuits de communication (6) et (7) 
entre cylindres passant par des vannes (8) et (9). liii per- 

5 mettant d*user ses gaz d * cchappement pour augmenter le volume 
des gaz a comprimer dans le cylindre rempli de gaz frais avant 
compression. 

2) Dispositif selon l*une quelconque des revendications 
precedentes caracterise en ce qu'un orifice soil: percS au 

10 niveau du "point mort has" de chaque cylindre. 

3) Dispositif selon l*une quelconque des revendications 
precedentes caracterise en ce qu'un circuit 6 scit etabli 
entre le cylindre 1 et 4 par des tuyaux de communication en 
acier inoxydable brases dans 1» orifice perce sur les cylindres. 

15 Meme dispositif pour les cylindres 2 et 3* 

4) Dispositif selon 1 • une quelconque des revendications 
precedentes caracterise par la presence des vannes (8) et (9) 
sur les circuits de communication iouaht le r61e de regulateur 
de debit des gaz et agissant sur la compression qu*on peut 

20 augmenter ou diminuer a volonte. 

5} Dispositif selon 1 ' una quelconque des revendications 
preced^tntes caracterise par la presence d*un obturateur (12) 
sur chaque piston, constitue par une languette en fonte dont 
la parol exterieure a la dimension du diametre du cylindre. 

25 II est solidaire du piston et frotte sur la paroi du cylindre. 
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